CENTRUM
DOPRAVNIHO

OV

VYZKUMU
primarni sekundarni kontakt
—

pohotovost aktivace deformace

kapoty kapoty kapoty koneéna
poloha
chodce

=0 =" e ==

L kontakt
dg d,

zpomaleni

.
T
—_—

AktSyst

‘ nalehnuti ‘sklouznuti‘ sunuti

dk ds
konecna
poloha
vozidla | F}-,’&,é 77777777
dsq!  — —odhozeni y "oq
nuti I ————

Vyvoj systému aktivni kapoty automobilu s ohledem na rozmanitost lidské populace
a implementace biomechanického modelu lidského téla

Pfi dopravnich nehodach osobnich vozidel s

chodci dochazi ¢asto k tézkym nebo fatalnim

nasledkdim na zdravi chodce. Ridi¢i a cestujici jsou vétsinou dobfe chranéni aktivnimi nebo
pasivnimi prvky bezpecnosti ve vozidle.V lepsim pFipadé dokazi nékteré prvky ve vybave vozidla
monitorovat chovani fidi¢e a okoli za Ucelem efektivniho predvidani konfliktu nebo nehody.

Pfi feSeni projektu jsme analyzovali a sbirali data in
situ dopravnich nehod osobnich vozidel s chodci
vzdy s ohledem pravé na pfitomnost bezpecnostnich
prvkd vozidla. Aktivni bezpecnost vozidla zahrnuje
veskeré prvky a systémy, které maji za ukol predejit
nebo zabranit dopravni nehodé. Existuji aktivni prvky
ve vybaveé vozidla, které ovliviuji rychlost a pfedchazi
tak kontaktu (stfetu) vozidel.

Prvky pasivni bezpecnosti maji za ukol co nejvice
zmirnit nasledky DN, které jiz nebylo mozné zabranit
prvky aktivni bezpecnosti. VSechny tyto prvky mohou
pfimo ovliviiovat pribéh a ndasledek nehody. Pro
kompletni vyhodnoceni je nutné tyto parametry
sledovat a nasledné vyhodnocovat.

Ze statistik PCR jasné vyplyva, Ze nejvice nehod se
stdva na jizdnim pruhu a to zejména na mistnich
komunikacich. Lze konstatovat, Ze nejvice dopravnich
nehod s chodci se stava v zastavéném Uzemi
s kontkatni rychlosti do 50 km/h. Pro samotnou
ochranu chodce je vsak urceno jen par prvkl ve
vybavé vozidla. Zcela zdsadnim je tvar pfidé vozidla
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(vyska, tvar masky, tuhost (profilovani) kapoty motoru
a tuhost prednich A sloupku).

Nalehnuti chodce na kapotu

Typickym druhem kontaktu s negativnimi nasledky
je plné najeti nebo podjeti chodce vozidlem. Castym
pfipadem priibéhu nehody je pfejeti chodce.
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Hlavni cile/vysledky projektu:

Metodika sbéru a analyzy dat pro vyhodnoceni zranéni ucastniki
dopravnich nehod s ohledem na aktivni prvky ve vozidlech je urena
pro konstruktéry silni¢nich vozidel a analytiky, ktefi se zabyvaji sbérem
a vyhodnocenim dat z dopravnich nehod ve vztahu k ndvrhu novych
prvkud ve vozidlech. StéZejni ¢ast metodiky je vénovana sbéru dat z mista
. dopravni nehody v ndvaznosti na zranéni G¢astnika nehody (konkrétné
— chodce). Cast textu je vénovana rozboru pasivni a aktivni bezpe&nosti
s cilem identifikovat miru ovlivnéni pridbéhu mechanizmu nehody.
V zavéru je pojednano o jednom prvku pasivni bezpecnosti vozidla
o aktivni kapoté a jejim vlivu na nasledky nehody ve vztahu k chodci.

Metodicky postup uzity v projektu identifikoval klicovy mechanizmu
dopravni nehody za uUcasti chodce. Zasadni je vytvoreni bezpecnostniho
prvku, ktery by zmirnil Gcinky primarniho kontaktu a nejlépe zmirnil
nasledky sekunddarniho kontaktu castecnym pohlcenim energie
pohybujicitho se chodce pfi deformaci kapoty. Sekundarni kontakt
predstavuje stiet téla chodce s prostiedim, kterym mohou byt travnaté
plochy v misté nehody, vzrostla vegetace, stavebni prvky komunikace jako
jsou obrubniky, zabradli, svodidla, cela propustku, vefejné osvétleni, aj.
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Z pohledu sekundéarniho kontaktu vznikaji zranéni s tézkym nebo
fatalnim nasledkem na zdravi chodce. Okoli byva k postavé chodce ¢asto
neodpoustéjici. Jedna se pfedevsim o naraz hlavy a trupu téla. Velmi ¢asto
ISBN 978-80-88074-37-3 dochazi k zZlomeninam koncetin, otfesu mozku, ¢i kritickym poranénim
patefe s trvalymi nasledky nervového systému ¢i pohybového ustroji

Obrazovy material: CDV S i ) ; SRS o
chodce. P¥i vyssich rychlostech je velmi pravdépodobné vnitini zranéni.

Kéd projektu: TA04030689 Druhym vysledkem projektu je Funkcni vzorek optimalizovaného

Poskytovatel: aktivniho systémuBRANO, ktery byl vramciprojektu testovan. Ze simulace
a readlného testu dopravni nehody osobniho vozidla vybaveného aktivni

T A Technologicka kapotou vyplyva nasleduijici:

& agentura CR, - Aktivni kapota pomaha ke zmirnéni poranéni chodce, pokud jeho hlava

program ALFA narazi do horni tretiny kapoty jak je to v pfipadé u 13-ti letého chlapce.

Doba feseni projektu: « Ulidivyssiho vzristu dochazi stale k narazu hlavy na ¢elni sklo vozidla.

cervenec 2014 - zafi 2017 - Byl prokazan velky vliv aktivni kapoty z pohledu rychlosti vozidla

P¥ijemce projektu: Vision pii kontaktu, vytvorfeni volného prostoru mezi kapotou a motorem

Consulting Automotive, s. 1. o. a poklesu pfidé vozidla pfi efektu stlac¢eni tlumicd pfi brzdéni.

Daléi Fetiteld: + Rychlost chodce ma vliv na misto dopadu hlavy na kapotu.

BRANO, a.s. « Zdvih aktivni kapoty ,rT]l:lSI',b)'/Vt mir). takovy, aby v vavl'padé jejll' aktivace

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v..i. vznikala mezi srzoc?nl casti p[ecljnl kfapoty a nejvyssiho tuhého bodu

IDIADA CZ AS. motoru dostate¢nd deformacni vzdéalenost.

MECASES],s.r.o. Dal3imi vysledky projektu jsou Software pro simulaci dopravnich nehod,

Zapadoceska univerzita v Plzni ktery umozfuje individualni konfiguraci nehody a jeji vyhodnoceni

Webové stranky: aktsyst.cdvinfo.cz sohledem na miru poranéni c¢astnikti nehody. Dale pak ¢etné prezentace

Kontakt: Ing. Radim Striegler na konferencich a publikace v odborném casopisu. Vysledky jsou ve

radim.striegler@cdv.cz spole¢ném vlastnictvi pfijemcu projektu.
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