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Roc¢né dochazi na nasich cestach k tisicdm dopravnich nehod, pfi kterych dojde ke stietu vozidla
s chodcem. Praveé ten je ve srovnani s vozidlem mnohem zranitelng&jsi. Vozidlo je podstatné vétsi
a tézsi nez chodec, ma mnohem vyssi kinetickou energii, navic ochrannou karoserii obsahuijici
deformacni zény a bezpelnostni prvky. Pfi stfetu vozidla s chodcem je jeho ¢astym nasledkem
tézké zranéni nebo zranéni neslucitelné se Zivotem (smrtelné).

V rdmci vyzkumného projektu CHODCI jsme se proto
zamérili predevsim na identifikaci mechanismu
dopravni nehody (DN) osobniho vozidla s postavou
chodce, ktery si lze predstavit jako skupinu faktor(
spole¢né ovliviujicich pocatek nehody, jeji priibéh
a nasledky.

Dvé faze stiretu vozidla s chodcem

Pfi zkoumani DN je nutné sledovat nové pfistupy,
které nahlizi na nehodovy déj jako na kontakt vozidla
s chodcem, ktery se sklada ze dvou fazi. V prvni fadé
je nutné analyzovat primarni stfet vozidla s chodcem
a nasledné analyzovat dalsi pohyb téla chodce az
k sekundarnimu stretu.

Tento typ dopravni nehody se v 91 % odehrava v obci
a z 87 % se jedna o nehodu se zranénim s nejvyssim
podilem lehkych zranéni (cca ve 4 % se jedna
o smrtelnd zranéni). Az 50 % nehod s chodcem se
déje na prechodech pro chodce nebo v jejich blizkosti,
pficemz jejich pocinani bylo spravné nebo pfimérené.
Vliv svételného signdlniho zafizeni na pfechodu neni
prokazan.

FataIni nasledky na zdravi maji kontakty celné — celni
nebo celné - zadovy, které ohrozuji predevsim trup
téla, krk a hlavu chodce. Za nejvice ohrozenou skupinu
se povazuji déti a chodci s omezenou pohybovou
schopnosti (seniofi).

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
636 00 Brno, Liseriska 33a

tel.: 541 641 711, cdv@cdv.cz
www.cdv.cz

Prubéh typické DN s chodcem a zranéni:

Chodec je pfi kontaktu s vozidlem (primarni kontakt)
povalen na,kapotu” (viko motoru) vozidla a pfi brzdéni
vozidla se pohybuje smérem zkapoty dopredu ve sméru
jizdy. Nasleduje jeho pad na vozovku, pfipadné okoli
(sekunddrni kontakt). Fatalni nasledky utrpi chodec
pfi sekundarnim kontaktu, tedy pfi kontaktu s okolim
(stromy, stozary, prekazky, stavebni prvky a jiné).

Stupnice AIS (Abbreviated Injury Scale) obsahuje
popis deviti ¢asti téla (jejich anatomickou strukturu)
azavaznost poranéni. Celkova vaznost zranéni chodce
se posuzuje dle nejhorsiho (napf. fatalniho) nasledku
stfetu s vozidlem.
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Zranéni chodce po stretu s osobnim automobilem
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Faze pohybu postavy chodce béhem nehody




Typicky postoj chodce pfi kontaktu
s vozidlem - bo¢ni (nakrok)

Bézné pouzivana konstrukce
Airbagu (plochy profil)

Nové navrzeny tvar Airbagu
(zvyseny profil)
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Primarni kontakt

Pi stietu vozidla s chodcem dochazi k prvotnimu kontaktu u dospélého ¢lovéka
obvykle v oblasti kolene a spodni ¢asti nohy. U déti je misto kontaktu zavislé
na jejich véku (ve vétsiné pripadu je v pfimé souvislosti s vySkou postavy).
Ndraz ¢asto byva koncentrovan do oblasti hrudniku (trup). Zavazna jsou viak
zranéni hlavy pfi dopadu na kapotu nebo celni sklo vozidla. Nejzavaznéjsi
zranéni jsou v pfipadé kontaktu se svislymi sloupky nebo hranou strechy.

Uvazovana poloha chodce v okamzZiku nalehnuti na predni ¢ast vozidla Peugeot 308

Pfi pomalé rychlosti je sila pfi ndrazu ¢astecné absorbovana koleny. Pohyb
bedry a kyclemi je v3ak velmi omezeny. Télo rotuje kolem predozadni osy
prochazejici dolIni ¢asti trupu. Typické je postizeni hlavy, hrudniku, ramen,
horni koncetiny a vnitfni strany doIni koncetiny, ktera se nachaziblize k vozidlu.

Nezanedbatelnou roli také hraje u chodce, jakou nohou je nakro¢en k vozidlu,
zda stoji na jedné noze nebo prekracuje na druhou nohu.V tomto pfipadé je
treci plocha chodidel s vozovkou mensi. Lze predpokladat, Ze pohybujici se
chodec (pohyb = postoj pfi nakroceni) utrpi mensi zranéni.

Z hlediska zavaznosti zranéni je také dllezity vztah vysky chodce a vozidla (napf.
rozdil dité a dospély). Dal3i dulezitou charakteristikou je vék osoby. Chodcinad
70 let jsou nejohrozenéjsi skupinou osob z divodu fyzické kiehkosti.

Sekundarni kontakt

Po prvotnim kontaktu chodce s vozidlem nastava déj, pti kterém se maze
stat, Ze postava chodce nardzi na vozovku, pfipadné okoli komunikace
(travnata plocha, vegetace, stavebni prvky) nebo i jiné vozidlo. Pfi tomto
druhu kontaktu muize dojit k tézkému zranéni, jehoz nasledkem miize byt

voevs

Hlavni cile/vystupy projektu:

Metodika komplexni analyzy stfetu vozidla s chodcem je publikace,
k jejimuz vytvoreni autory vedla motivace, ze stavajici proces navrhovani
a schvalovani bezpeénostnich prvkl vozu s ohledem na ochranu chodct
je urovan pouze vlastnostmi predni ¢asti vozu. Tento postup stanovuje
podminky, jak bezpec¢né je vozidlo schopno pfijmout télo chodce pfi
prvotnim (primdrnim) stfetu. Zcela se ignoruje skutecnost, co se déje
s télem chodce po primarnim stfetu s vozidlem. Obecna ¢ast metodiky,
popisujici analyzu stfetu vozidla s chodcem, je doplnéna o pfilohu zpravy
z DN zaznamenané v dobé feseni projektu.

Funkéni vzorek - Kapotovy airbag pro sekundarni ochranu chodce
prestavuje nové feseni jeho ochrany, které vychazi ze zkoumaného
primarniho kontaktu vozidla s chodcem pfimo v misté nehody. Airbag ma
tvar pismene U’ pficemzZ smérem ke stfedu je jeho tloustka a tuhost nizsi
nez na jeho okrajich (lisi se profilem). Tato konstrukce zabrafuje padu
chodce mimo predni ¢ast vozidla (prevence sekundarniho kontaktu).
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